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Résumé

Nous considérons une variante du probleme combiné de localisation et de tournées de
véhicules LRP (Location Routing Problem). Cette variante est dynamique et I’horizon
considéré est double. Par exemple, les décisions sur les tournées des véhicules peuvent
étre prises quotidiennement, alors que les décisions de localisation peuvent étre prises
chaque semaine ou chaque quinzaine. De plus, les clients ont des fenétres de temps
durant lesquellesils doivent étre visités. L’objectif est de déterminer, pour les différentes
périodes de I’horizon de planification, I’emplacement des installations et les tournées
des véhicules de fagon a minimiser le cot total du systéme. Cette variante est une
généralisation du LRP standard et de plusieurs autres variantes de la littérature. Comme
le LRP est NP-difficile, alors notre variante I’est également. Nous considérons le cas
déterministe et le cas stochastique ou la demande des clients n’est pas connue a
’avance. Nous formulons des modeles mathématiques, et nous présentons des
approches de résolution, exactes et heuristiques, que nous comptons tester. Ces
approches sont basées, notamment, sur la génération de colonnes et sur Ia
décomposition mathématique. Nous considérerons également des contraintes
pratiques telles que la gestion de la flotte des véhicules et I’équilibrage de la charge de
travail des chauffeurs.
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